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© Pedalwerk fur ein Fahrzeug. 
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© Die Erfindung betrifft ein Pedalwerk (1) fur ein 
Fahrzeug, mit einer Pedalstrebe (8), die zwei beab- 
standet zueinander angeordnete Strebenschenkel (2, 
3) aufweist, zwischen denen ein Pedal (15) sen wen k- 
bar gelagert ist, wobei eine PedaJachse (19) mit 
ihren beiden Errden in zur Pedalachse hin offene 
Achslager (22, 23) eingesetzt ist und die Pedalstrebe 
im Bereich ihrer beiden Enden (7, 10) mit Aufnah- 
men zum Befestigen des Pedalwerks zwischen sta- 
tionaren Bauteilen des Fahrzeuges versehen ist. 
ErfindungsgemaB wird vorgeschlagen, daB jeder 


Strebenschenkel einen Umformbereich aufweist, wo- 
bei die mit den Strebenschenkeln verbundenen 
Achslager bei Uberschreiten einer uber mindestens 
eines der stationMren Bauteile in die Pedalstrebe 
eingeleiteten Kraft auBer Eingriff mit der Pedalachse 
gelangen. 

Indem das PedaJ auBer Eingriff mit der Pedal- 
strebe gelangt, ist sichergestellt, daB bei einem Auf- 
prallunfall eine Gesundheitsgefahrdung des Fahrers 
durch eine Verlagerung des Pedals weitgehend aus- 
geschlossen ist. 
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Di Erfindung betrrfft ein Pedalw rk fur in 
Fahrzeug, insbesondere ein Brems- Oder Kupp- 
lungspedafw rk fur in Kraftfahrz ug, mit in r Pe- 
dalstrebe, di zw i beabstand t zu inander ange- 

rdnete Strebenschenkel sowie zwischen den bei- 
den Strebenschenkein ein schwenkbar gelagertes 
Pedal aufweist, an dem beabstandet zur Pedal- 
schwenkachse ein Betatigungselement fUr ein vom 
Pedal zu beaufschlagendes Element, insbesondere 
Brems- oder Kupplungselement angreift, wobei 

ine Pedalachse mit ihren beiden Enden in zur 
Pedalachse hin offene Achslager eingesetzt ist und 
die Pedalstrebe im Beret ch ihrer beiden Enden mit 
Aufnahmen zum Befestigen des Pedalwerks zwi- 
schen stationaren Bauteilen des Fahrzeuges verse- 
h n ist. 

En Pedalwerk der genannten Art ist aus der 
DE 40 13 284 At bekannt Dort ist die Pedalstrebe 
als starre Einheit ausgebildet, indem Flanschlappen 
d r beiden Strebenschenkel in derem Oberlap- 
pungsbereich beabstandet zu den stationaren Bau- 
teilen miteinander verschweiBt sind. Die un!5sbare 
V rbindung der Pedalstrebe stellt sicher, dafi das 
Pedalwerk nicht demontiert werden kann, ohne 
dessen sicherheitsrelevante Teile zerstoren zu 
mussen. Eine Zerstorung jedoch wird ohne weite- 
res von auBen erkannt. 

Bei einem AufprallunfaJI werden Aufprallkrafte 
auch in das Pedalwerk des Fahrzeuges eingelettet 
Dies einersetts uber, auf den normalen Fahrbetrieb 
bezogen, stationare Bauteile des Fahrzeuges, bet- 
spielsweise eine Stimwand und eine Lenksaule, an 
d nen das Pedalwerk befestigt ist, andererserts 
uber das mit dem Pedal zusammenwirkende Beta- 
tigungselement, das uber seine Anlenkung beab- 
standet zur Pedalachse ein Schwenkmoment in das 
Pedal entgegen seiner Betatigungsrichtung einlei- 
tet, was erhebliche FuBverletzungen bei dem das 
Pedal betatigenden Fahrer bedingen kann. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein 
Pedalwerk der eingangs genannten Art so welter zu 
bilden, daB bei einem AufprallunfaJI eine Gesund- 
h itsgefahrdung des Fahrers durch eine Verlage- 
rung des Pedals Weitgehend ausgeschlossen ist. 

Gelost wird die Aufgabe dadurch, daB jeder 
Strebenschenkel einen Umformbereich aufweist, 
wobei die mit dem Strebenschenkein verbundenen 
Achslager, beim Uberschreiten einer Uber minde- 
st ns eines der stationaren Bauteile in die Pedal- 
strebe eingeleiteten Kraft, auBer Eingriff mit der 
Pedalachse getangen. 

Wesentlich ist bei der vorliegenden Erfindung, 
daB beim AufpraJiunfall infolge der auf die Pedal- 
str be inwirkenden Krafte di beid n Str ben- 
schenk I von inander wegbewegt werd n, so daB 
weg n des vergroB rten Abstandes der beiden 
Achslag r die Pedalachse auBer Eingriff mit diesen 
g langt und sich das Pedal mit d r Pedalachse von 


der PedaJstr be Ids n kann. Dies ist d shalb mog- 
lich, weil jeder Strebenschenkel ein n Umformbe- 
r ich aufw ist, so daB die j w ilige Strebe bei 
Einl itung in r solch n Kraft, di nur bei inem 

5 Unfallgeschehen auftritt, einer Formveranderung im 
Sinne einer Aufstauchung der Pedalstrebe unter- 
liegt. Der Stauchvorgang kann beispielsweise durch 
Auseinanderbiegen der Strebenschenkel erfolgen. 
Es wird allerdings als bevorzugt angesehen, wenn 

io jeder Strebenschenkel mehrere Sollknickstellen 
aufweist, die insbesondere beidseitig des zugeord- 
neten Achslagers angeordneten sein solrten. Dies 
bedingt ein definiertes Abknicken der Streben- 
schenkel beim Unfallgeschehen, womit auf beson- 

15 ders einfache Art und Weise gewahrleistet ist, dafi 
sich die Pedalachse des Pedales sicher aus den 
beiden Achslagern herausbewegt. Das Losen des 
Pedales von der Pedalstrebe bedingt, daB Uber das 
Betatigungselement keine Momente mehr in das 

20 Pedal eingeleitet werden konnen, es damit frei 
beweglich im FuBraum des Fahrzeuges mit dem 
Betatigungselement verbunden ist und die Einlei- 
tung von Kraften uber das Pedal in den FuB des 
Fahrers weitgehend ausgeschlossen und damit die 

2s Verletzungsgefahr durch das Pedal weitgehend eli- 
miniert ist. 

Vorteilhaft weist jeder Strebenschenkel im Be- 
reich seines Achslagers seinen Umformbereich auf. 
Es wird damit der jeweilige Strebenschenkel beim 

30 Unfallgeschehen in demjenigen Bereich verformt, 
in dem das Achslager angeordnet ist. Dies erleich- 
tert es, die Verformstrecke des jeweiligen Streben- 
schenkels relativ zur LSngserstreckung der Peda- 
lachse besonders einfach zu ermitteln. 

35 Es ist insbesondere vorgesehen, dafi der Um- 

formbereich jedes Strebenschenkels als freie Bie- 
gelinie Oder freie Knicklinie ausgebildet ist. Dies 
bedeutet, dafi der jeweilige Strebenschenkel im 
Umformbereich mit keinem anderen Bauteil, insbe- 

40 sondere nicht min dem anderen Strebenschenkel 
verbunden ist. Grundsatzlich ware dies aber auch 
moglich, beispielsweise indem im Umformbereich 
mit einem der Strebenschenkel ein Ende eines 
plattenformigen Elementes test verbunden ist, des- 

45 sen anderes Ende reibschlUssig am anderen Stre- 
benschenkel befestigt ist. Wahrend die teste Ver- 
bindung beispielsweise dadurch gestaftet sein 
kann, dafi der Strebenschenkel mit dem plattenfor- 
migen Element ein Bauteil bildet, erfolgt die reib- 

50 schlussige Verbindung mit dem anderen Streben- 
schenkel bevorzugt dadurch, daB das Ende des 
plattenformigen Elementes mit dem anderen Stre- 
benschenkel verklemmt ist. Bei einem Aufprallunfall 
bewirk n di in die Pedalstr be ing I it t n ho- 

55 h n Krafte, daB di in di Str bensch nkel inge- 
lerteten, voneinander wegg richt t n Krafte einer- 
seits di Reibkraft zwisch n dem plattenformig n 
El m nt und d m and ren Str benschenkel Uber- 
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wind n, womit diese Verbindung aufg hoben wird 
und Uberdies die Krafte die Pedalstrebe im erfin- 
dungsg maB n Sinn umform n, so dafi das Pedal 
aus d r Pedalstr be h rausfSllt. 

GemaB einer besonderen AusfUhrungsform der 
vorliegenden Erfindung ist der jeweilige Streben- 
schenkel als plattenformiges Bauteil ausgebildet. 
Er weist damit auf die Umformrichtung bezogen ein 
relativ geringes Biegewiderstandsmoment auf. 

Um zu der erfindungsgemaBen Wirkungsweise 
des Pedalwerkes zu gelangen, ist es grundsatzlich 
ausreichend, wenn die beiden Strebenschenkel 
nicht miteinander verbunden sind, sondem mit ih- 
ren diametralen Enden unmittelbar zwischen den 
stationaren Bauteilen des Fahrzeuges angeordnet 
sind. Bereits bei einer solchen Gestaltung wUrde 
die Einleitung einer Kraft in eines der im normalen 
Fahrbetrieb des Fahrzeuges stationaren Bauteile zu 
einer Ortsverlagerung dieses Bauteiles relativ zum 
anderen stationaren Bauteil fuhren, womit sich die 
Pedalstrebe wegen der sich annahemden Bauteile 
im erfindungsgemaBen Sinne umformt. Aus Monta- 
gegrunden, sowohl hinsichtiich der Montage des 
Pedalwerkes als auch der Montage des Pedalwer- 
kes zwischen den stationaren Bauteilen des Fahr- 
zeuges, sollten die beiden Strebenschenkel im Be- 
reich eines Endes der Pedalstrebe miteinander ver- 
bunden sein. Diese Verbindung erfolgt, nachdem 
die Pedal achse mit dem Pedal zwischen die bei- 
den Strebenschenkel eingetegt ist durch Ver- 
se hwei Ben der beiden Strebenschenkel. Damit die 
Pedalstrebe nicht zu breit baut, sollten die beiden 
Strebenschenkel benachbart zu deren Verbin- 
dungsbereich einen spitzen Winkel miteinander 
einschlieBen. 

Es ist insbesondere daran gedacht, daB ein 
Ende der Pedalstrebe mit einem die Funktion eines 
Systemtragers aufweisenden stationaren Bauteil 
und das. bevorzugt diametraJe andere Ende der 
Pedalstrebe mit einem die Funktion einer festen 
Wandung aufweisenden stationaren Bauteil ver- 
bindbar ist. Der Systemtrdger kann dabei als Quer- 
trager ausgebildet sein, der der Befestigung einer 
Lenksaule oder eines Lenkungstragers dient. Be- 
vorzugt sind die beiden miteinander verbundenen 
Strebenschenkel mit dem stationaren Bauteil ver- 
bunden und das andere Ende der Pedalstrebe mit 
der festen Wandung des Fahrzeuges. 

Eine besondere Ausbildung des Pedallagers 
sieht vor, daB das jeweilige Achslager als mit ei- 
nem den Strebenschenkel verbundener, rotations- 
symmetrischer Ansatz ausgebildet ist und die als 
HUlse ausgebildete Pedalachse auf die Achslager 
aufg steckt ist, sowie das Pedal mrt der Pedalach- 
s dr hfest v rbunden ist. Das Pedal und di Pe- 
dalachse stellen sich damit als ein Bauteil dar, das 
besonders einfach in d r Pedalstrebe monti rt wer- 
d n kann. Bevorzugt wird das Pedal hang nd an- 


geordn t, es ist aber grundsatzlich jeglich Pedal- 
lagerung moglich, somit auch eine stehende. 

W iter M rkmal d r Erfindung sind in den 
Figuren, d r Beschr ibung d r Figur n und in d n 
5 UnteransprUchen dargestellt, wobei bemerkt wird, 
dafi alle Einzelmerkmale und alle Kombinationen 
von Einzelmerkmalen erfindungswesentlich sind. 

In den Rguren ist die Erfindung anhand zweier 
Ausfuhrungsformen beispielsweise dargestellt, 
10 ohne auf diese beschrSnkt zu sein. Es zeigt 

Figur 1 fUr eine erste AusfUhrungsform des 
erfindungsgemaBen Pedalwerkes 
dessen Seitenansicht, 
Rgur 2 einen Schnitt durch die Pedalstrebe 
is des Pedalwerks, gemaB der Linie B- 

B in Figur 1, 
Rgur 3 einen Schnitt durch das Pedalwerk 

gemaB der Linie A-A in Rgur 1, 
Rgur 4 eine Ansicht eines zweiten AusfUh- 
20 rungsbeispieles des erfindungsge- 

maBen Pedalwerks, von unten (von 
der Pedalplatte) aus gesehen und 
Rgur 5 das Pedalwerk in der AusfUhrungs- 
form nach Rgur 4, in einer Urrteran- 
25 sicht, nach dessen Verformung bei 

einem Aufprallunfall verdeutlicht. 
Bei der AusfUhrungsform nach den Rguren 1 
bis 3 ist mit der Bezugsziffer 1 das Pedalwerk 
bezeichnet. Es weist zwei als BlechpreBteile ausge- 
30 bildete, im wesentlichen plattenformige Streben- 
schenkel 2 und 3 auf. Jeder Strebenschenkel 2 
bzw. 3 ist, im Sinne der Rgur 1 betrachtet, anna- 
hemd dreieckformig ausgebildet und im Bereich 
derjenigen Dreieckspitze, die die beiden langen 
35 Seiten des Dreiecks zwischen sich. einschlieBt, mit 
dem anderen Strebenschenkel im Bereich der bei- 
den SchweiBpunkte 5 miteinander verschweiBt. Wie 
insbesondere der Darstellung der Rgur 2 zu ent- 
nehmen ist, liegen hierzu die Endbereiche 6 der 
40 Strebenschenkel 2 und 3 flach aneinander und es 
erstrecken sich von dort die beiden Strebenschen- 
kel 2 und 3 unter einem spitzen Winkel von etwa 
50*. Im Bereich des den Dreieckspitzen 4 der 
Strebenschenkel 2 und 3 zugeordneten Endes 7 
45 der durch die beiden Strebenschenkel 2 und 3 
gebildeten Pedalstrebe 8, sind zwei das Ende 7 
durchsetzende Bohrungen 9 vorgesehen, die der 
Befestigung der Pedalstrebe 8 im Bereich dieses 
Endes mit einem nicht gezeigten Quertrager zur 
50 Befestigung einer LenksSule dienen. Das diametral 
zum Ende 7 befindliche Ende 10 der Pedalstrebe 8 
dient deren Befestigung an einer nicht verdeutlich- 
ten vorderen Stimwand eines Kraftfahrzeuges. Hier- 
zu w ist jed r Str bensch nk I 2 bzw. 3 im Be- 
55 r ich des Endes 10 in n senkrecht zur aJIg mei- 
nen Str benschenkelorierrtierung angeordneten 
Ranschansatz 11 bzw. 12 auf, wobei jed r d r 
Ranschansatze 11 bzw. 12 mit zw i Bohrung n 13 
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verseh n ist. Die Befestigung dieses Endes 10 der 
Pedalstrebe 8 erfolgt Uber durch die Bohrungen 13 
g steckt Schrauben 14 an d r Stirnwand. 

Zwisch n den beid n Str benschenk In 2 und 
3 ist ein Pedal 15 mit im Bereich seines unteren 
Endes angeordneter Pedalplatte 16 um dessen 
geometrische Schwenkachse 17 schwenkbar gela- 
gert. Beabstandet zur Schwenkachse 17 weist das 
Pedal 15 eine Bohrung 18 auf, im Bereich derer 

ine nicht gezeigte BetStigungsstange schwenkbar 
verbunden ist, die dem Betatigen einer Bremse 
Oder einer Kupplung dient. 

Gelagert ist das Pedal 15 in der Pedalstrebe 8 
mittels einer hQlsenformigen Pedalachse 19. Diese 
durchsetzt eine Bohrung im Bereich des oberen 
Endes des Pedaies 15, wobei eine drehfeste Ver- 
bindung zwischen Pedal 15 und Pedalachse 19 
durch zwei umlaufende StauchwOlste 20 und 21 
d r Pedalachse 19 sichergestellt wird, die das 
rechteckigen Querschnrtt aufweisende Pedal 15 
zwischen sich klemmen. Die Pedalachse 19 wird 
im Bereich jedes ihrer beiden freien Enden von 

inem zur Pedalachse 19 hin offenen Achslager 22 
und 23 schwenkbar aufgenommen, in das die Pe- 
dalachse 19 mit dem zugeordneten Ende einge- 
setzt ist. Die Achslager 22 bzw. 23 sind als aus 
d m Strebenschenkel 2 bzw. 3 ausgebogene Huh 
sen ausgebildet, deren AuBendurchmesser geringer 
ist als der Innendurchmesser der Pedalachse 19. 
Zwischen das jeweilige Achslager 22 bzw. 23 und 
das zugeordnete Ende der Pedalachse 19 ist ein 
Gleitelement 24 mit im wesentlichen U-formigen 
Querschnitt eingelegt, derart, daB das Gleitelement 
24 das zugeordnete freie Ende der Pedalachse 19 
umschlieBt und mit der Innenkontur seines inneren 
Schenkels an der Aufienkontur des zugeordneten 
Achslagers 22 bzw. 23 anliegt. Montiert wird die 
Pedalstrebe 8, indem das mit der Pedalachse 19 
verbundene Pedal 15 in die Achslager 22 und 23 
d r Strebenschenkel 2 und 3 eingesetzt und dann 
die beiden Strebenschenkel 2 und 3 im Bereich 
d r Dreieckspitze 4 miteinander verschweiBt wer- 
den. 

Wie der Darstellung der Figuren 1 und 2 zu 
ntnehmen ist, ist mit dem Strebenschenkel 2 im 
B reich der Pedalachse 19 eine Lagerplatte 25 
mittels Zweier Schrauben 26 verschraubt. Ein An- 
satz 27 der Lagerplatte 25 erstreckt sich hinter 
d m Pedal 15 und dient im Bereich der angedeute- 
ten Mittellinie 28 der Aufnahme eines nicht gezeig- 
t n Anschlages, der die RQckstellbewegung des 
Pedaies 15, die unter Einwirkung einer nicht ge- 
zeigten Feder erfolgt, begrenzt Im Ansatz 27 kann 
zusatzlich ein Schlatter angeordnet sein, d r beim 
Betatig n des Pedaies 15 aktivi rt wird und ein 
Signal an ein Br mslicht wehtergibt. Aus Grtinden 
z ichn risch r Klarheit ist der Ansatz 27 in Figur 3 
nicht verd utiicht. 


Bei der AusfQhrungsform nach den Rgur n 4 
und 5 mit der zuvor beschriebenen AusfQhrungs- 
form in ihrer Funktion Uber instimmend Bauteil 
sind d r Einfachh it halber mit d ns Iben Bezugs- 

5 ziffem bezeichnet. Die Variante nach den Figuren 4 
und 5 unterscheidet sich von der erstgenannten 
durch eine besondere Anbindung der beiden Stre- 
benschenkel 2 und 3. Wie der Rgur 4 zu entneh- 
men ist, ist im Bereich des Achslagers 23 des 

w Strebenschenkels 3 ein plattenfdrmiges, zwei- 
schenkliges Element 29 mit dem Strebenschenkel 
3 verschweiBt, dessen einer Schenkel als Ansatz 
27 mit Anschlag 30 fOr das Pedal 15 hinter das 
Pedal gefuhrt ist, wahrend der andere Schenkel 31 

75 in Richtung des Strebenschenkels 2 abgekrdpft ist 
und das freie Ende dieses Schenkels 31 die Form 
eines U aufweist. Benachbart zum Achslager 22 
weist der Strebenschenkel 2 im Bereich seines 
umlaufenden, parallel zum Schenkel 31 orientierten 

20 Randes 32 eine Gewindebohrung auf, wobei eine 
Schraube 33 eine im Bereich des freien Endes des 
Schenkels 31 gebildete Aussparung 34 durchsetzt 
und in die Gewindebohrung des Strebenschenkels 
2 eingeschraubt ist, so daB die Schraube den 

25 Schenkel 31 mit dem Rand 32 verbindet. 

Wesentlich ist bei den beiden beschriebenen 
Ausfuhrungsformen, daB dort das Pedal 15 auf die 
Achslager 22 und 23 aufgesteckt ist, sowie jeder 
Strebenschenkel 2 bzw. 3 einen Umformbereich 

30 zwischen den beiden Enden 7 und 10 der Pedal- 
strebe 8 aufweist, der bei einem Aufprallunfall im 
Sinne einer Einwirkung gemaB Pfeil C nach Figur 5 
zu einem Ausbeulen der Pedalstrebe 8 im Sinne 
der Pfeite D zwischen den beiden Enden 7 und 10 

35 fuhrt, mit der Folge, daB die Achslager 22 und 23 
auBer Eingriff mit der Pedalachse 19 gelangen und 
infolgedessen das Pedal 15 aus der Achshaltung 
faltt. Die alleinige Wirkverbindung zum Pedal 15 
erfolgt somit Ober das im Bereich der Bohrung 18 

40 auf das Pedal 15 einwirkende Betatigungselement. 
Bei beiden Ausfuhrungsformen ist die Umformung 
der nach auBen, das hei&t, von einander weg ge- 
wolbten Strebenschenkel 2 und 3 auf den Bereich 
der Pedalachse 19 konzentriert, indem jeder Stre- 

45 benschenkel 2 bzw. 3 beidseitig der Pedalachse 19 
Knicklinien 35 und 36 aufweist. Diese bewirken 
beim Uberschreiten einer vorberechneten Kraft bei 
einem Unfallereignis in Soliknickbereichen die 
Formveranderung der Strebenschenkel 2 und 3, 

so somit in einem Bereich der Pedalstreben 8, in der 
das Pedal 15 gelagert ist und in dem es darauf 
ankommt, eine definierte Bewegung der Streben- 
schenkel 2 und 3 voneinander weg zu erzeugen, so 
daB das bis dahin in d r Pedalstr be 8 gelagerte 

55 Pedal 15 aus seiner Lag rung h rausfall n kann. 

Bei der AusfQhrungsform nach den Rgur n 1 
bis 3 gibt di Pedalstr be 8 zwisch n ihr n beid n 
End n 7 und 10 di fr ie Knicklang vor, wahr nd 
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bei der Ausfuhrungsform nach d n Figur n 4 und 5 
zunSchst ein Teil der beim Aufprall in das Pedal- 
werk 1 ing I it ten Krafte dazu bendtigt wird, di 
V rbindung d r beiden Str bensch nk I 2 und 3 
mrtlels des Schenkels 31 zu losen, in dem die 
ReibschluBkrafte zwischen Schraube 33, Schenkel 
31 und Rand 32 Qberschritten werden, bevor sich 
die voile Lange zwischen den beiden Enden 7 und 
10 der Pedalstrebe 8 als freie Knicklange darstellt 
Die letztgenannte AusfOhrungsform hat den Vorteil, 
daB die Pedalstrebe 8 im Normatfall besonders 
stabil, insbesondere verwindungssteif baut. Aber 
nach Aufheben der ReibschluBverbindung bei ei- 
nem Unfallgeschehen wird, genauso wie bei der 
Ausfuhrungsform nach den Figuren 1 bis 3, die 
Lagerung des Pedals 15 der Pedalstrebe 8 sicher 
aufgehoben. 

PatentansprUche 

1. Pedalwerk fur ein Fahrzeug, insbesondere ein 
Brems- Oder Kupplungspedalwerk fUr ein Kraft- 
fahrzeug, mit einer Pedalstrebe, die zwei beab- 
standet zueinander angeordnete Strebenschen- 
kel so wie zwischen den beiden Strebenschen- 
keln ein schwenkbar gelagertes Pedal aufweist, 
an dem beabstandet zur Pedalschwenkachse 
ein Betatigungselement fUr ein vom PedaJ zu 
beaufschlagendes Element, insbesondere 
Brems- Oder Kupphingsetemerrt angreift, wo bei 
eine Pedalachse mit ihren beiden Enden in zur 
Pedalachse hin offene Achslager eingesetzt ist 
und die Pedalstrebe im Bereich ihrer beiden 
Enden mit Aufnahmen zum Befestigen des Pe- 
dalwerks zwischen stationaren Bauteilen des 
Fahrzeuges versehen ist dadurch gekenn- 
zeichnet daB jeder Strebenschenkel (2, 3) 
einen Umform bereich aufweist, wobei die mit 
den Strebenschenkeln (2, 3) verbundenen 
Achslager (22, 23) beim Uberschreiten einer 
uber mindestens eines der stationaren Bauteile 
in die Pedalstrebe (8) eingeleiteten Kraft auBer 
Eingriff mit der Pedalachse (19) gelangen. 

2. Pedalwerk nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB jeder Strebenschenkel (2, 
3) im Bereich seines Achslagers (22, 23) den 
Umform bereich aufweist. 

3. Pedalwerk nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daB der Umform bereich je- 
des Strebenschenkels (2, 3) als freie Biegelan- 
ge Oder freie Knicklange ausgebildet ist. 

4. Pedalwerk nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jed r Str benschenkel (2, 
3) mehrere Sollknickstellen (35, 36) aufweist, 
di insbesondere beidseitig des zugeordneten 


Achslagers (22, 23) angeordnet sind. 

5. Pedalw rk nach in m d r AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gek nnzeichnet daB der jew ilig 

s Strebenschenkel (2, 3) als plattenfdrmiges 

Bauteil ausgebildet ist. 

6. Pedalwerk nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die plattenformigen Stre- 

ro benschenkel (2, 3) zwischen sich die Peda- 
lachse (19) aufnehmen, wobei der jeweilige 
Strebenschenkel (2, 3) im Bereich des diesen 
zugewandten Achslagers (22, 23) vom anderen 
Strebenschenkel (3, 2) weg gekrummt ist 

75 

7. Pedalwerk nach einem der AnsprOche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet daB die beiden 
Strebenschenkel (2, 3) im Bereich eines Endes 
(7) der Pedalstrebe (8) miteinander verbunden 

20 sind. 

a Pedalwerk nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet dafi die beiden Strebenschen- 
kel (2, 3) benachbart zu deren Verbindungsbe- 
25 reich (7) einen sprtzen Winkel miteinander ein- 

schliefien. 

9l Pedalwerk nach einem der AnsprOche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet dafi ein Ende (7) 

30 der Pedalstrebe (8) mit einem, die Funktion 

eines Systemtragers aufweisenden stationaren 
Bauteil und das andere Ende (10) der Pedal- 
strebe (8) mit einem, die Funktion einer festen 
Wandung aufweisenden stationaren Bauteil 

35 verbindbar ist. 

10. Pedalwerk nach einem der AnsprOche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet dafi das jeweilige 
Achslager (22, 23) als mit einem der Streben- 

40 schenkel (2, 3) verbundener rotationssymmetri- 

scher Ansatz ausgebildet ist und die als HOIse 
ausgebildete Pedalachse (19) auf die Achsla- 
ger (22, 23) aufgesteckt ist, so wie das Pedal 
(15) mit der Pedalachse (19) drehfest verbun- 

46 den ist. 

11. Pedalwerk nach einem der AnsprOche 1 bis 

10, dadurch gekennzeichnet daB das Pedal 
(15) hangend angeordnet ist. 

50 

12. Pedalwerk nach einem der AnsprOche 1 bis 

11, dadurch gekennzeichnet dafi im Um- 
formbereich mit einem (3) der Strebenschenkel 
(2, 3) in Ende eines plattenformig n El m n- 

55 t s (31) fest v rbunden ist, dessen anderes 
End r ibschlOssig am anderen Strebenschen- 
kel (2) bef stigt ist. 
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